NEUWSBREF VAN FLYNG ARMCAR ASSUCIATIO
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Moertje Los

Mijmeringen van Henk J.
Op een dag vond ik een moertje in de hangar....

Gisteren vond ik op de grond in de hangar van hetV  ista College een moertje. Dat kan best
wel ernstig zijn waar vliegtuigen gerepareerd worde n.

Stel je voor dat die Boeing 707 waar ze nu al jaren  aan werken op het Vista College dat
moertje mist en daardoor niet meer zou kunnen vlieg  en....

Dus ik met het moertje naar Tom, een van de leraren  van het VC, en gaf hem het moertje
met de opmerking "Misschien zit er bij iemand eens  chroefje los".

Tom antwoordde: "Ik vermoed dat je er wel meer zult vinden".

Om me heen kijkend had Tom wel degelijk gelijk.

Nu viel me op dat er ook moertjes liggen op hetloo  ppad dat leden van de FAA volgen naar
het clublokaal en de cockpits.

Mijn vraag is of de leden bij elkaar eens goed will  en opletten of er bij iemand een schroefje
los zit.

Meldingen kunnen anoniem gedaan worden bij het best  uur, tenzi.......

Werking automatische piloot.
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1) Heb je net vectoren gekregen? Synchroniseer uw
heading bug, activeer de heading mode en draai
vervolgens.
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2) Wees voorzichtig bij het gebruik van verticale
snelheidsmodus (VS) voor beklimmingen.
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3) Terwijl u nieuwe vliegmode activeert, moet u deze tegen
uzelf of uw bemanningsleden verwoorden.
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4) Voeg een mentale trigger toe aan de zin 'cleared for the
approach'.
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5) Houd ALTIJD uw heading bug gesynchroniseerd.
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6) Let goed op je klimsnelheid.
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7) Als je ooit begint te denken "Wat doet de automatische
piloot nu?", maak je dan klaar om met de hand te vliegen !.
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8) Werd u toestemming gegeven bij de nadering [Cleared
Approach], of toestemming gekregen om inkomend te
volgen? [Cleared to track inbound]
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9) Oefen ook je "harde IMC"-handvliegen.
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10) Vlieg nooit in pitch- of roll-modus.
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KNVOL voordracht over MAA, verleden en toekomst van onze luchthaven.

Funs heeft er voor gezorgd dat ik lid ben geworden van de KNVOL, de Koninklijke
Nederlandse Vereniging Onze Luchtmacht.
Ze organiseren leuke uitstapjes en voordrachten, zo ook gisteren.

Dhr. Simon Paul is luchtverkeersleider geweest hier op Beek en gaf een voordracht over
procedures, verleden, gebruikers en toekomst van MA A.

Hij is gepensioneerd maar maakt nog deel uitvan di ~ verse organisaties die te maken hebben
met de luchtvaart.

Over het verleden van MAA was Simon erg kort, maar  binnenkort komt er een voordracht
over het ontstaan van MAA. Ik kijk er naar uit.
Simon liet veel plaatjes zien van de vliegtuigen en de maatschappijen die vlogen op MAA.



Er was een gestage groei vanaf het moment dat hetv  liegveld in gebruik werd genomen vlak
na de oorlog.
Aan die groei kwam een einde toen de discussies ont  stonden over de Oost-West baan.

Wie denkt dat de luchtverkeersleiding een makkie ha  d aan al het luchtverkeer rondom Beek
heeft het echt verkeerd.

Het gebied waar de verkeerleiding over ging rond Be ek grenst aan die van Geilenkirchen en
Luik. Ook de luchtmacht vloog regelmatig in ons geb ied.

Toen er een keer een tekort was aan luchtverkeersle iders op Beek zijn er mensen gekomen
van Schiphol om hier uit te helpen.

Simon vertelde dat aan het einde van de dag de leid  ers van Schiphol bekaf waren en
toegaven dat het hier zeer gecompliceerd was.

De dagen van de Tefaf waren voor Simon een hoogtepu  nt, treintjes maken van de privé
vliegtuigen.

Hij vertelde hoe sommige vliegtuigen ongelooflijk n etjes landden. De VIPs in het vliegtuig
mochten hun thee niet morsen tijdens de landing.

Dan was het extra druk op die dagen en Simon vroeg wel aan de crew of ze snel wilden
taxién maar daar trok de crew zich niets van aan, d e VIPs moesten statig naar de
aankomsthal "gereden" worden en vooral geen thee of chanpagne morsen.

Vandaag de dag is er een discussie over het voortbe  staan van MAA, waar de politiek begin
juni een besluit neemt.

Een zekere heer Geel heeft een stuk geschreven naa nalyse van de MAA en geeft zijn
bevindingen in 10 punten weer, waarvan er 9 ziin di e in lijn zijn met de bezwaren van de
tegenstanders van het voortbestaan MAA.

Als 10e punt raadt hij aan om een soort kosten-bate  n analyse te maken waarin ook de uit de
luchthaven voortkomende economie wordt meegenomen.

Opheffen van MAA zou trouwens enorme kosten met zic  h meebrengen want enkele grote
bedrijven op MAA hebben lopende contracten waarins  taat dat de luchthaven open zou zijn.
Dus verhuizen van die bedrijven met het vergoeden v an de verliezen lopen in de honderden
miljoenen.....

Simon vermoedt dat er een oplossing gekozen wordt d ie voor alle partijen aangenaam zal
zZijn: het reduceren van de hinder van het vliegverk  eer en het open houden van MAA.

Met name een vliegtuig, ik geloof dat het de Boeing 747-200 was, maakt echt teveel kabaal.
En met de huidige transportkosten is het nu haalbaa r om ze weer in te zetten met alle
toenemende herrie van dien.

Ik stelde voor om de geluidshinder te reduceren doo r de herrie-makende vliegtuigen alleen
te laten landen.

Misschien als MAA ooit moet sluiten dat er dan een museum kan komen op de
landingsbaan, vliegtuigen zat.

Simon was verbaasd dat hij daar niet eerder aan had gedacht. Je weet maar nooit hoe een
(1) opmerking kan leiden tot het behoud van MAA.

Wat mensen en dan bedoel ik met name tegenstanders ~ van MAA zich niet realiseren is dat
als ons vliegveld verdwijnt, dat dan vliegtuigen vo or Luik routes kunnen gaan instellen die
over Beek komen te liggen!

Ik kan iedereen van onze FAA aanraden, en ik denk d at Funs het daarmee eens is, om lid te
worden van de KNVOL. Het lidmaatschap bedraagt nog geen 30 Euro per jaar en dan zijn er
voor leden ook nog bepaalde kortingen zoals voor de toegang van het Aviodrome.

P.S. Speciaal voor onze Anton: Er is momenteel een  groot tekort aan luchtverkeersleiders!
Simon is een welbespraakt persoon, vreemde combinat  ie voor een luchtverkeersleider. Dus
Anton, die eigenschap heb jij ook, dus ik vind je u itermate geschikt voor die baan.

Mocht je een aanbevelingsbrief nodig hebben, ik ond  erteken hem graag en zeer
waarschijnlijk heel wat leden van de FAA.



Wat betekenen strepen en markerineen op de

runwayv



Middellijnstrepen en openingen maken grote
afstandsmarkeringen
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Hoogte baannummer: Land niet te kort.

Drempelmarkeringen voor baanbreedte
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Runway Instrument Approach Categorie:
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Richtpuntmarkeringen
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De richtpunten zijn 150 voet lang en 20
voet breed. Als een landingsbaan korter is dan 4.20 0 voet, mogen de
richtpunten worden ingekort tot 100 voet lang.
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